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Sneltram  Groningen — Heerenveen
te Drachten, 15 augustus 1M2. De
locomorieven 37 en 42 met negen rij-
twigen en drie wagens.

Foto A, D. de Pater (167.399C)
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Deze foto is groter afgedrukt in Slui-
ter, J. W, ""Stoppen op doorreis™
(Brill, Leiden, 1971), blz. 75.

Met de boottram naar Lemmer

Het begint op het NS-station van Gronin-
gen. Een Maffei (serie S1-65 uit de jaren 1914-
30, de fraaiste tramlocomotieven, die ons land
ooit heeft gekend) met een PD en drie of vier
BC's. Per NTM (Nederlandsche Tramweg
Maatschappij) naar Lemmer, vervolgens per
boot naar Amsterdam. Nog verder? Je kon per
tram nog naar Scheveningen. Waren er men-
sen, die zo'n reis van 12 uur er voor over
hadden? Jazeker, zeer velen zelfs! Voor f 6,50
had men een fretour per NS Groningen —

Scheveningen en het kon nog goedkoper. Per
NS vakantiekaart was menslechts [ 5,— kwijt
voor de 3e klasse, ongeacht de afstand! Om-
streeks 5 uur was men dan op de plaats van
bestemming. Geldelijk voordeel was niet de
drijfveer van de avontuurlijk ingestelde reizi-
ger, die per tram en boot de tocht voor f 3,50
maakte. Het was het avontuur dat lokte, voor-
al de magische zeereis!

Tijdens het zomerseizoen vertrekken per
dag twee boottrams uit Groningen, hetzelfde
aantal komt binnen. Vertrekuren zijn om-
streeks 7 en 19 uur, in aansluiting op de dag- of
nachtboot. Eigenlijk is de Groningse tram nog
niet de echte boottram. Die begint pas in
Drachten.

Toch, al is die Groninger tram cen gewone
dienstiram, je kunt de sfeertoch al proeven . ...
. . Bagagenetten vol koffers: een uitgelaten
stemming op het perron. Verder is het een rit
van alledag. Plaatskaarten en rijwielkaarten al
gekocht in het NS-station; de conducteur
hoeft alleen maar te knippen, maar zijn dub-
beltje fooi loopt hij toch niet mis.

Groningen

Groningen had ook cen NTM-station, aan
de zuidzijde van de lijn naar Leeuwarden gele-
gen. Zodra de stoomtram naar het NS-station
vertrok, werd ze als een trein beschouwd en
als zodanig behandeld. Op het punt waar tram-
en spoorbaan in elkaar overgingen, stond een
NS-seinpaal. De overweg in de Paterswoldse-
weg werd ook voor de tram gesloten. net zoals
bij de brug over het Hoorns diep. Om het
tramspoor aan het le perron, westzijde te be-
reiken, moest de tram het dubbelspoor rich-
ting Leeuwarden oversteken, over twee wis-
sels. Het tramspoor was als Kopspoor uitge-
voerd, bereikbaar via een aftakkend wissel,
een ritje met wat bochtenwerk, maar zonder
veel problemen. Terug was het gecompliceer-
der. Rangeren op het NS-station was er voor
de NTM niet bij, dus moest de tram weer
achteruit naar het tramstation, waarbij de
machinist in feite nauwelijks zicht had.

De Maffei-locomotieven waren smaller dan
de brede BC-rijtuigen (seric BC 7991 wit
1920), waarvan er altijd wel één of twee in de
tram aanwezig waren. Je zat hierin op twee-
persoonsdwarsbanken met hoge rugleuning,
gescheiden door een gangpad. Het oudere
materieel, meestal met open balkons (serie BC
39.78). was van langsbanken voorzien, waar-
op het publick tegenover elkaar moest plaats
nemen. Het tussen de benen van de reizigers
doorlopen. was in deze rijtuigen niet zo een-
voudig, vaak stond er ook nog allerlei bagage.

De brede nijtuigen deden meer 'spoors’ aan,
maar konden niet op de oudste NTM-lijnen
gebruikt worden, wegens het kleinere vrije
ruimte profiel daarvan. Ze waren niet minder
dan 2,90 meter breed, tegen ruim 2 meter bij
het overige matericel.

Volgens voorschrift behoorde de conduc-
teur bij het terugrijden op het achterste balkon
van het laatste rijtuig te staan, hetgeen min of
meer regelmatig vok gebeurde, Eenmaal op
het NTM-emplacement aangekomen, liep de
loc om en werden verder alle bewegingen ge-
maakt om de tram gereed te maken voor de
richting Drachten, endaarna . . . .. weer terug
naar het Hoofdstation, achteruit, via de over-
wegen, wissels en hoofdbaan. Na het vertrek
van het tramspoor aan het le perron (de SHM-
trams vertrokken hier in 1973 ook vandaan)
weer eerst naar het tramstation. Hier lagen 4
sporen en 2 sporen naar de locomotieven-
loods, waar 2 locs konden staan, bijna altijd
Maffei's. De rijtuigen bleven buiten staan.
Twee maal per dag kwam er NS-convooi,
wanneer een NS-loc volle en ledige goederen-
wagens haalde, die door een aparte goederen-
tram waren gebracht. In de herfst reden ook
bietentrams, met NTM-locomotieven die
voorzien van een tweede man op de machine,
over de hoofdlijn naar Leeuwarden vanaf het
tramstation naar de suikerfubrick in Gronin-
gen reden.

Het NTM-stationskantoor was ruim inge-
richt. Het personeel bestond uit een chef en
twee commiezen. Hier en in de tram werden
plaatskaarten verkocht. In het zomerseizoen




wiis het druk aan het loket, waar uitsluitend
Kaartjes voor de boottram werden verkocht en
veel fietsen werden bevracht en geladen. Ook
kon je kaartjes kopen bij de sigarenwinkel
annex NTM-depothouder in de Kijk in 't Jat-
straat. De NTM had in Groningen geen eigen
besteldienst., maar liet dit verzorgen door
Barend Hofman. een vrendelijk doch luid-
ruchtig persoon. Hij reed met paard en wagen,
waarbij je hem van verre al kon zien en horen
aankomen. als hij wijdbeens luid zingend op
zijn wagen aan kwam rijden. Voorts had het
tramstation twee wachtkamers: 2¢ en 3¢
klasse! Compleet met restauratie, wiar res-
taurateur Hollander voor de inwendige mens
zorgde.

Groningen — Drachten

Na het vertrek van het tramstation zorgde
NS nog éénmaal voor de NTM-tram door de
overweg van de Peizerweg voor de tram te
sluiten. Tussen aankomst en vertrek van de
tram werden de bomen in totaal 6 maal be-
diend. Merkwaardigerwijs mochten de NTM-
trams, die op de hoofdlijnen reden, wat heel
wat keren voorkwam, geen meter spoor berij-
den zonder een tweede man op de machine,
maar op het ingewikkelde emplacement Gro-
ningen was dit blijkbaar niet nodig.
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Aansluitingen op bootdiensten
hebben vaak aanleiding gege-
ven tot trams van spectacu-

laire lengte; bij de NTM veelal
met twee locomotieven.

Foto boven:

Een tram naar Drachten met een locomotief van de
serie 51-58 staar gereed langs het perron van het
Groningse hoofdstation.

Foto H. G. Hesselink

Foro onder:

De Maftei-locomotieven 51 en 61 voor het depot te
Drachten; | mei 1935. Laatstgenoemde machine
was er een van de latere levering 59-63.

Verz, Photomatic
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De lijn naar Drachten lag als een van de later
aangelegde NTM-lijnen voor een groot deel op
eigen baan met wel vrij veel kleinere overwe-
gen, dus goed uitkijken, en onderweg luiste-
ren. Bij het stoom afsluiten luisteren naar het
exentriek, dat een ritmisch tikketikketikketik
liet horen. Druk was het onderweg niet, alleen
Roden en Leek leverden een behoorlijk aan-
bod aan passagiers op. Alleen de bottle neck
van Leek was een aardige barriere. Eerst de
lastige boog in Nietap. Leek en Nictap zijn
tweelingdorpen en grenzen aan elkaar, ge-
scheiden door een kanaal met (tram)brug er-
over, Het was hier een kwestie van goed be-
dienen van regulateur en zandstrooier, die al-
tijd verstopt zaten als je ze nodig had, Dicht-
geslagen door het opspattend vuil van de wie-
len. Bij het passeren van de brug hoorde je het
bekende bom-bom, bom-bom van de wiclen,
daarna volgde de smalle rechte hoofdstraat
van Leek met aan het einde een flauwe boog
naar het tramstation, met als commandant een
“echte’” stationschef. Waarom dit zo nadruk-
¢ vermeld? Roden had ""maar’” een agent,
maar verder wel een keurige wachtkamer met
kantoortje, die samen de indruk wekten van
een echt’’ tramstationnetje . . . . De agent liep
daar toch met een rode pet op, merkwaardig
genoeg mel cen gouden galon “stationschef
eerste klasse™ over de klep. De chef in het
grotere Leek voerde een zilveren, die in Gro-
ningen en Drachten haddengoud . . . .. Enin
Roden ook goud . . . . . De verklaring hiervoor
zou volgens overlevering de volgende zijn. In
voorzichtige termen had de man in kwestie
eens kenbaar gemaakt, dat hij zo graag een
rode pet wilde hebben om aan zijn autoriteit de
nodige kracht bij te zetten onder de Rodense
bevolking. Hij had er best een paar flessen
jenever voor over . . . . De oplossing was niet
zo moeilijk. In Drachten lagen ergens in een
kast wel wat oude petten van chef Stienstra en
het bleck niet zo moeilijk zo'n exemplaar te
Torganiseren’’. Een Drachtster conducteur
bracht hem de trofee. Op een dag zag cchter
een inpecteur op dienstreis iets en dacht na
vanuit zijn behaaglijke zitplaats in de 2e
klasse. De volgende dag ontving onze Roden-
se man een brief van het hoofdkantoor . . . .

Om een lang verhaal kort te maken: na rug-
gespraak mocht de agent zijn pet behouden,
maar de gouden galon moest eraf. Daarvoor in
de plaats moest een lederen stormband ko-
men. Verschil moest er zijn! De stormriem
kwam voor eigen rekening. Vervolgens kocht
hij een blauwe schipperspet en plaatste daar de
stormriem op, vervolgens verstrekte de NTM
een "'echte’’ rode pet, die hij wel moest beta-
len en waarbij hij ook de NTM-initialen er bij
kreeg, die op de oude pet ontbraken, omdat
die, uitgevoerd in brons, altijd op de nicuwe
pet werden overgezet. De achtergrond van
deze ingewikkelde manipulatic was, dat de
man in kwestie veel goederenvervoer voor de
NTM uit handen van de concurrerende bode-
diensten wist te halen. Dat was de NTM ook

De stoomtrams uit Leeuwarden (links) en Gro-
ningen ontmoeten elkaar te Folgeren, splitsing, op
weg naar Drachten, 17 juni 1937.

Foto L. J. Biezeveld

wel wat waard . . . .. Vervoer was geld, en hij
betaalde de pet tenslotte zelf. Ambtelijk zat
dus alles goed . . . .

Vanal Leek ging het verder naar Tolbert,
waar de goederentram al stond te wachten op
het zijspoor ¢n nu op naar Drachten. Naast de
weg op eigen baan, geheel op eigen spoorbaan
door de Marumse Heide en dan achter de
bomen langs richting Drachten. In Folgeren
kwam de lijn met een grote boog bij de lijn uit
Veenwouden, langs de straatweg. Het wissel

hier werd bediend vanaf de overzijde van de
weg. De trekstang lag in een bus onder de
straatstenen door. Chef Stienstra van Drach-
ten was hier vaak persoonlijk aanwezig, ver-

Foto boven:
Tram op de ophaalbrug re Leek; 25 juli 1939, Loc 34.
Foto G. J. de Swart (155.963C)

gezeld van een stationsassistent. (In "Stoppen
op doorreis’ is duidelijk te zien, hoe de situa-
tic in Folgeren wis, op pagina 84).

Trams uit Groningen hadden officieel voor-
rang, omdat de tram uit ¢en bocht kwam, ter
wijl de Leeuwardense tram langs de rechte
straatweg reed. De dienstregeling was zo ge-
maakt, dat ontmoetingen hier niet plaats
vonden.

Het tramstation in Drachten lag een paar
honderd meter verder en de dienstregeling was
zodamig opgesteld, dat op dit stukje geen tram
uit de andere richting kon komen. In geval van
vertruging stond chef Stienstra altijd persoon-
lijk bij het wissel.

Foro onder:
Tram voor het station Drachten
Foto A. D. de Pater (167,341 C)
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De Lemmer boot was aanvankelijk alleen een nachtdienst. In de jaren dertig en in de
oorlogsjaren daarna voer de boot 's zomers ook overdag. Deze verbinding was erg

Heerenveen

Drachten

Precies op tijd arriveren wij in Drachten. Na
aankomst in Drachten lopen de conducteurs
langs de tram: ""Drachten, passagiers voor de
boottram en Gorredijk overstappen!™

En daar staat hij dan, die boottram, aan de
linkerzijde van het grote cilandperron. Twee
“grote”’ Henschels (NTM-serie 29-50 uit de
Jjaren 1911-14) als trekkracht, in voorspan. Dat
betekent, dat de machinist van de tweede lo-
comotief van de remkraan moet afblijven.
Stoom geven of afsluiten: méér niet. Het pa-
rool op beide locomotieven is: 2 vingers water
in het peilglas of anders gezegd: 3 cm. De naald
“'tegen de rooie’’; niet croverheen. Geen
“'vlag in top™’, dat is geen gezicht en boven-
dien, de machinist zou zich schamen voor zijn
collega’s! Mooi glad vuurtje in de kachel (=
vuurkist), de koffietuit en het broodtrommel-
tje onder handbereik. Zes of acht BC's*) met 3
of 4 E wagens (E bij de NTM = goederen-
wagen).

Drachten is een tramstation dat als school-

populair bij vakantiegangers (voor zover zeeziekte het genoegen niet bedierf).

voorbeeld kan dienen, hoe een tramstation
moet zijn en kan functioneren. Chef Stienstra,
een tramman pur sang, loopt bedrijvig heen en
weer. Niets ontgaat hem, behalve wat hij niet
wil zien. Hij beeindigt zijn wandeling langs de
tramtrein en heeft gezien dat allc koppcllngcn

struk zijn aangedraaid. De vi
ziyn .mm,cslolen en hu geeft de conducteur van
de la g tot vertrek.

Zijn ﬂulmgn.ul (’ X) wordt overgenomen door
de tweede en daarna door de eerste conduc-
teur. De conducteurs hadden een mondfluitie
van been, de ambtenaren een van nikkel. Ver-
schil moet er zijn, maar de verklaring raadt U
niet zo snel! Een nikkelen fluitje vriest 's win-
ters vast aan je lippen bij strenge vorst. De
conducteurs fluit hing los aan de buitenzijde

*) De NTM kende niet zoals de meeste stoomtram-
bedrijven le en 2e klasse (A en B), maar als
(vroege) dochter van een spoorwegmantschap-
pil, 2e en 3e Klasse (B en C).

Hieronder is de zomerdienst
van 1939 geplaatst. Er is een
nachtdienst, een dagdienst en
op het weekeinde één extra
dienst.

van de uniformjas, de fluit van de ambtenaar
zat in zijn zak, en bleef daar warm. Van-
daar.....

Een korte stoot op de fluit van de eerste
locomotief, bestemd voor de “bijrijder™. zo-
als de machinisten op de eerste machine hun
collega noemen. De man, die op de voorste loc
nog over de zijkant van zijn machine hing,
alsof de hele wereld hem niets aanging, ver-
andert als bij toverslag in een ander mens. Hij
is niet meer te benaderen en zeker niet aan-
spreekbaar. Waarom, blijkt spoedig. Nadat de
tram met veel geweld het station heeft verla-
ten, keert na 150 meter alles terug tot normale
proporties. De snelheid zakt tot 10 km/h. Met
een normale tram is dit geen punt, met zo'n
lange een opgave.

Drachten wordt van noord naar zuid geheel
door de NTM-lijn doorsneden, dwars door
twee drukke winkelstraten en over een smalle
verkeersbrug. Wij komen er viot doorheen en
na even te hebben gestopt bij het oude tram-
station Drachten Zuid voor hct ml.:dcn van de

nodige fietsen en enk i f giers,

17. AMSTERDAM FRIESLAND — GRONINGEN — DRENTHE (VIA LEMMER).
‘Naar Amslerdntn l Van Amsterdam
i | Dag- Nachldieust
1 Dagdienst Nachtdienst l 1 Dagdienst | dienst | | | C
+ { 5.50 ! w.zs;' €17.20 17.20 | V. ; AA 18.00 = : ” 11.30
6.37 £ 19.12 = €1806 18.06 | Appelschn B.V. » 17.13 - a 44 8 M 10.49
6.50 & 19.30 o 19.30 18.20 | ,, | Oosterwolde » 17.00 — | *8.20 *8.20 10.30
7.02 & 19.51 % 19.51 18.32 | ,, Donkerbroek . » 16.44 — | *8.10 ‘ *8.10 10.20
7.16 = 20.05 °  20.05 18.46 | , | Wijnjeterp . » 16.34 > -~ |10.08 10.08 10.08
- - 18.28 ol alB.28 - » DoKKkum . » 18.28 - - 8.35 b 9.30 9.30
- E 19.08 E 1908 1658 |, | Veenwouden » 17.45 £ - | 742 b 9.05 8.00
— = 1928 g 19.8 17.16 | , | Swameer. . . | , 17.20 & |7 b 8.50 7.42
5.26 = 19.25 £ 1845 18.12 | , Gronln(en » 18.29 E - 8.18 9.49 8.18
6.02 :20.05 = 19.19 1853 | , | Leek . . e 17.47 s — 7.33 9.11 733
6.25 20.30 £ 19.37 = 1947 | | Marum Kr. » 17.23 o - 7.07 8.53 7.07
7.00 £ 21,10 s 20.10 R 19.55 | Dnchlcn » 16.45 . 2245 | 6.25 8.10 6.25
7.23 > 21.36 T 2029 @ 2021 | Beetsterzwaag . " 16.21 12226 | 6.04 7.42 6.04
7.32 =2145 |= 2036 | 22030 | , | Lippenh(Drh.). | . 1612 | 22.19| 5.55 7.32 5.55
7.40 v 21.50 % 20.45 8 20.35 |, rredijk. . » 16.07 | §22.15| 5.50 7.27 5.50
8.25 T 2230 = 2145 21.45  , | Heerenveen. " 15.25 =21.05 5.06 6.30 5.06
7.00 = 20,05 £ 2005 | 22020 | , | Harlingen. Y 17.50 e — | 8.00 8.00 8.40
7.15 = 2020 o 2020 2035 | , | Arum . . . % { 17.35 & — | 745 7.45 10.05
7.24 = 20.29 < 2029 | 2044 |, | Witmarsum. w | 1726 T ~ | 723% 7.36 9.56
7.45 5 20,50 £ 2050 | 21,10 ', Bolsward . » 16.05 7': 23.30 | 5.50 7.15 7.35
8.10 =3 21.30 - 21.30 21.30 | Sneek " 15.40 N 2245 5.16 6.45 5.16
8,28 12148 % 21.48 2148 | , Ultwelllngerga, " 15.22 = 22.27 | 4.59 6.28 4.59
8.50 > 22,50 2215 2215 | Joure . . " 15.00 Y 20,40 | 441 5.55 4.41
9.05 . 23.05 g 23 | 23 | St. Nloolnsga ” 14.45 = 2029 426 5.39 4.26
9.26 g 23,26 a 2255 2255 |A. | Lemmer . . | V. 14.24 < 20.00 | 4.05 5.15 4.05
9.30 e 0.00 o 040 23.30 ] V. » . s A. | 14.15 20.00 | 4.00 4.00 4.00
14.30 c 500 5.00 4.30 | A. ¥ Amsterdam V. 9.15 14.30 | 23.00 23.00 23.00
Zalerdnzs
f v. A'dam
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Nachtdienst B: van AMSTERDAM op de andere dagen.  Nachtdienst C: van AMSTERDAM op ZATERDAGAVOND.
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gaat het op naar Beetsterzwaag. De tram rijdt
nu op ecigen baan achter de bomen langs de
straatweg. Eigen baan? Nou ja, rukelings langs
de bomen. Als je hoofd een paar centimeter uit
de loc steekt, ben je minstens je neus Kwijt!
Ontelbare paden en onbewaakie zijwegen.
Vierkante machines zijn geen toppunt van uit-
zicht. De standplaats van de machinist is naast
de ketel, dus met je rug naar de ketel heb je een
prachtig uitzicht over de landerijen. Wat heeft
hij eraan? Hij wordt geacht voor zich uit te
kijken. en wat voor hem gebeurt, neemt hij
ruimschoots op tijd waar, maar wat aan de
blinde kant geschiedt, ziet hij niet. Aangezien
de stoomtram nog wel eens de gewoonte heeft
om pardoes van de ene kant van de weg naar
de andere te zwaaien, heeft al menig automo-
bilist de schrik van zijn leven gekregen. Soms
zin laatste schrik . . . . Bovendien, als de loc
omkiepert (en dat gebeurt soms weleens. . . .)
maakt de machinist niet veel kans het er
levend af te brengen. Voorzichtigheid is dus
geboden bij elke kruising.

De boog bij Olterterp levert geen problemen
op; hij ligt ruim en goed. Beetsterzwaag is in
zicht. De meester werpt een viuchtige blik op
het peilglas. Hij heeft inmiddels wat briketten
geklopt. Na Beetsterzwaag zal hij ze wel in het
vuur gooien. Met een flinke vaart razen we
door het dorp, langs huizen en hotels, door de
dorpsstraat.

De trambaan blijft de strantweg volgen,
soms in de berm, waarbij de klinkers tegen de
ene spoorstaaf liggen. soms achter de bomen-
rj. Langezwaag stomen wij door langs het
tramcafe. Moeders houden hun kinderen
angstvallig vast. leder doet eerbiedig een stap
opzij. Met veel gefluit komt de tram er door.
Gezien de verkeersomstandigheden s de
snelheid eigenligk veel te hoog. De meester
Kijkt gespannen uit, een hand aan de lat, de
andere aan de remkraan. In feite een zinloos
gebaar. Met deze snelheid en zo'n lange tram
hebben wij minstens 40 tot 60 meter remweg,
De tweede machinist is nu de fluitist!

Moeilijkheid is. dat even na Beetsterzwaag
cen scherpe boog naar links ligt die, omdat hij
de rijweg kruist, vrij viak ligt zonder verkan-
ting. Met gepaste snelheid en afgesloten regu-
lateur draaien wij de boog in, waarbij het tram-
gewicht ons nog wel even opdrukt, Op het
Juiste moment, een kwestie van aanvoelen,
trekken beide machinisten de regulateur open.

Even later: stoppen voor het café, annex
tramstation. Passagicrs opnemen, fietsen la-
den. Klaar? Op de machine nog niet. Bij het
openen van de vuurdeur ontdekt de machinist
wat slakvorming. Viug losmaken en de kock er
uit. Heet werk op een hete zomerdag! Vuur-
kist weer bijvullen en een keurig vuur op-
bouwen. Water trekken en klaar! Karren
maar. Richting Drichoek - Gorredijk. Als
alles goed is, staat de tram uit Oosterwolde al
te wachten met passagiers uit Assen, Steen-
wijk, enz. Maar zo ver is het nog nict. Bij de

Tram naar Qosterwolde (met locomotief Y) te Gor-
redijk, in aansluiting op de tram Heerenveen —
Drachten (die op de achtergrond staat); 1941.

Foro G. J. de Swart (155.982C)

Foto boven:

Sneltram met locomotief 37 te Beetsterzwaag; 11
mei 1992,

Foto B. Boomsma (189.637 C)

Foto onder;
De boottram naar Lemmer met locomotief 37 tus-
sen Drachten en Heerenveen, op het raccordement
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Foto onder:

Tram naar Drachten met locomotief 48 te Gorre-
dijk; 1941,

Foto H., G. Hesselink

boterfabriek te Nieuwe Vaart wachtend op een krui-
sende tram; 1940,
Foto G. J. de Swart (155.969C)
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Drichoek ligt nog zo'n scherpe boog, in feite
nog erger dan die van Beetsterzwaag. De
meester van de tweede loc gebaart met zijn
tien vingers dat hij nog 10 atm. druk heeft. Wat
hem betreft: geen vuiltje aan de lucht! De
naam "'De Drichock™ zegt het al: hier liggen
twee 90” bogen met een rechte derde poot, een
constructie die deze halte zijn naam heeft ge-
geven, Hier takt de lijn richting Oosterwolde
af. Na enkele honderden meters maakt de
straatweg weer een haakse bocht. De tram-
baan steekt een stukje af en maakt de bocht
wat ruimer om vervolgens de straal weer over
te steken.

Na deze barricade rollen wij door, richting
Gorredijk, waar de chef al op ons staat te
wachten. "Jullie krijgen er BC's bijen 2 E’s,
hetgeen voorts nog schriftelijk wordt beves-
tigd. De Oosterwoldse tram heeft dit presentje
voor ons meegebracht. Hij weet al te vertellen
dat er in Heerenveen nog twee rijtuigen bij-
komen en in Joure nog een. (Het blijken er la-
ter drie te zijn.) Met 9 rijtuigen en 6 E-wagens
moeten wij nu ecerst Gorredijk uit zien te ko-
men. Op zich zelf niet zo'n kunst, ware het
niet dat even buiten het station een soort S-
bocht ligt, nog daterend uit de oertijd van de
NTM. De moeilijkheid is dat er, gezien de

korte afstand vanaf het station. geen gelegen-
heid is om met het inmiddels tot 150 ton aan-
gegroeide treingewicht een aanloop te nemen.
De beide locomotieven zijn goedwillend, maar
zi) moeten, net als ""echte’ paarden, de hand
van de meester voelen. Na het zware trekken
door de boog voel je het ineens: we zijn er
door. Nu ligt Gorredijk zelf nog voor ons. Een
herhaling van Drachten: winkelstraat, brug,
winkelstraat. Maar nog smaller en drukker.
Stoppen. passagiers, fietsen,

Op naar Heerenveen, maar eerst komt nog
de barriere van De Knijpe. Een smalle dorps-
straat, afgezet met bomen. Daarachter een Ka-
naal. De baan ligt in de dorpsstraat, die amper
5 meter breed is. Alles moet opzij: de stoom-
tram komt er aan. Onwillekeurig overvalt ons
een gevoel van bewondering voor de stoere
eenvoudige Fries, die de machine bedient.
Met recht is hij “"meester’ in de bediening van
zijn stoompaard.

De straatweg blijft smal, in feite is het hier
een soort van kade langs de vaart, waar de
trambaan meer in dan naast ligt. Wij naderen
Heerenveen, het Friese Haagje en het wordt
drukker op de weg. Voortdurend Klinkt de
stoomfluit en het matige spoor hier maakt dat
wij, achterom kijkend de lange rijtuigen. ieder

Onderweg van Drachten naar
Lemmer wordt de tram door
het telkens bijplaatsen van rij-
tuigen en wagens, steeds lan-
ger.

Sneltram met locomotief 44 uit Lemmer te Heeren-
veen; 24 mei 1944,
Foto J. A. Bonthuis (129613 A)

met hun eigen ritme, zien zwaaien van links
naar rechts.

En zo rollen wij Heerenveen binnen. over
de trambrug met daverende slagen van de wie-
len op de brugopening. en met een grote boog,
parallel aan de spoorlijn naar de voorzijde van
het NS-station. En zo hoort het ook: een echte
stoomtram stopt voor het station en niet er in!

Heerenveen — Lemmer

Water nemen. bijsmeren, vuur schoonmia-
ken. De voorraad briketten is bijna gehal-
veerd. Bij het vertrek uit Heerenveen hebben
wij acht assen méer: 170 ton! Met cen scherpe
boog naderen wij de spoorbaan met de over-
weg van de straatweg naar Joure: zwaar slaan
de wiclen op de spoorkruising. Hier staan een
paar van de schaarse NTM-seinen langs de
baan. In de berm van de straatweg rijden wij
naar Joure, niet dan nadat eerst nog twee
scherpe bogen. kort na clkaar met gesloten
regulateur zijn genomen. De techniek van het
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njden wordt gaandeweg duidelijk: het tram-
gewicht drukt de tram eerst door de boog en
halverwege gaat de lat weer open en trekken
de machines hun lange sleep piepend de boog
door. Joure: een boog tussen de huizen door,
de straatweg over, flink fluiten en achter de
huizenrij om volgt nu het moderne tramstation
met zijn eilandperron, waar de tram vit Har-
lingen - Bolsward — Sneek al aan de andere
Kant staat te wachten.

Tenslotte komen we met een
tram van 70 assen Lemmer
binnen!

Wij nemen 14 assen over, t.w. één C, twee
BC's eneen E. De Henschel vit Sneek duwt ze
“achterover™ tegen ons op. Wij tellen nu 14
rijtuigen en 7 E-wagens! Tesamen zo'n 250
ton, passagiers en vracht incluis. Treinlengte
meer dan 200 meter, en 250 reizigers, in opper-
beste stemming. De conducteurs niet minder!
“"Pot voor meneer, dank U beleefd!"" Zi
vormen tesamen met de machinist(en) cen
hechte ploeg. die elkaar van haver tot gort

kennen, Een anccdote: terwijl ziin conducteur
even staal te plassen achter het tramcafé, ver-
plaatst de machinist zijn tram geruisioos tot
voorbij de volgende bocht. De geschrokken
conducteur grijpt een fiets en spurt weg. om
een later voorbijde bocht . ... ..
Ontelbare verhalen gaan de ronde bij de
tram. Van de handelsreiziger, wiens monster-
trommeltje met drop wordt leeggegeten door
zijn collega’s, terwijl hij even wordt afgeleid

Twee foro's van de boottram naar Groningen in
191, bestaande uit de locomotieven 46 en49 met 12
rijtuigen en 6 bagagewagens,

Foto boven:
De boottram te Joure, tramstation.
Foto G. J. de Swart (155.998C)

Foto onder:
De boottram, gereedstaande te Lemmer.
Foto G, J. de Swart (155.997 C)
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en welk trommeltje, met assistentie van de
conducteur, wordt opgevuld met Kiezels uit de
trambaan . . ... De mededeling van de directic
in de rijtuigen: “"Het is aun het publick ver-
boden het personeel sterke drank aan te bie-
den. Het kan hun de betrekking kosten.™ Zij
komen er toch wel aan: een vat jeneverinde E.
Een fretboortje. Twee kleine gaatjes. Twee
luciferstokjes er in met wat modder van de
vioer. Een litertje minder in het vat; niets te
zien! Kortom, er wordt heel wat gelachen bij
de tram, als is het werk zwaar en de beloning

Vertrek uit Joure, de vryge baan richting
Lemmer door de weilanden. Zijwind: de kar
vreet als een jonge spreeuw en zuipt als cen
verslaafde. De manometer en het peilglas
maar in de gaten houden. De meester hoeft nu
niet meer al zijn aandacht op de weg te richten
en hij slaat nog wat briketten stuk. Scharster-
brug: trambrug. station en wegkruising: met
luid gefluit steken wij de overweg over, en
blaffen wij de weilanden weer in. De trambaan
ligt hier geheel vrij en we kunnen de sokken er
in zetten. De brugseinpaal vian Sint Nicolaasga
stant gelukkig op veilig. De diensttram staat op
het zijspoor om ons in volle vaart te laten
passeren. Op topsnelheid denderen wij het
station door. op weg naar Follega, aan de
straatweg Sneek - Lemmer gelegen. Kaars-
recht moeten wij daar de straatweg oversteken
met 45 km/h, Een overweg? Twee schrikhek-
jes. De brugwachter staat te zwaaien met twee
rode viaggen ter waarschuwing van het weg-
verkeer. Een belevenis is deze passage, de lat
wijd open. Lemmer ligt voor ons, nog cen
lange boog en dan het laatste rechte stuk naar
het einddoel: het tramstation Lemmer. Stoom
afsluiten, uitrollen, nog wat stoom bij. Nu de
lat dicht en licht bijremmen, bijna stil en dan
lossen,

Nu aankomst spoeden de passagiers zich
naar de gereedliggende boot, vriendelijk groe-
tend naar conducteurs, dic scheef lopen van
de fooitjes, sigaren en sigaretten. En die twee
kerels daar voorop? Daar denkt niemand aan,
en toch: zij hebben het gemaakt. Zij leveren
strijd met het vuur in de Kist, met soms on-
willige machines. met lekke vlampijpen cn
losse wielbanden. Bij de tramwegmaatschap-
pijen staan zij alleen op de machine, ook bij de
NTM. Wij hebben nu ruim 100 km per stoom-
tram afgelegd. Reist U door naar Schevenin-
gen? Onderweg op zee wordt U nog getruc-
teerd op een pas gevangen schol. Een kwartje!
Midden op zee. in mundenvol naar boven ge-
hesen door de hofmeester en zijn staf, recht-
streeks van de Urker kotter. Kersvers . . ..

En de tram? Die gaat weer terug met retour-
passagiers uit Amsterdam. Onder de zegen
van “'Deus ex machina'', naar wij hopen.

J. R. van Bergen
(bewerking: F. v.d. Gragt)




